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Torso oder historischer Fernweg ?
Eine Dokumentation mit Blicken auch auf Umfeld und Zusammenhange
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Wer heute die Kolnische StraRe vom Konigsplatz bis an die Berliner Briicke begeht, wo sie abrupt
endet, denkt nicht daran, dass diese StralBe eine der altesten der Stadt sein konnte, sondern eher
daran, dass dies auch eine der Stralen ist, die zwar nach einer groReren Stadt benannt sind, aber
keineswegs dorthin fiihren. Hier gibt es einige Beispiele in Kassel: Die Wiener StralRe flihrt nicht nach
Wien, die Marburger Strafle nicht nach Marburg und die bereits erwahnte Berliner Briicke fuhrt nach
Kirchditmold, aber nicht nach Berlin.

Man muss also erst an einer Fihrung des Stadtmuseums im Bereich des Altmarkts teilnehmen, um zu
erfahren, dass die vor der 1100-jahrigen Stadt Kassel bereits vorhandene Marktsiedlung im Bereich der
Fuldafurt nahe dem Altmarkt am Kreuzungspunkt zwischen zwei alten Fernwegen entstanden ist, von
denen der Ost-West-Fernweg von Leipzig tber die Fuldafurt nach Koln flihrte.

Wenn man sich dann bereits mit einem historischen Fernweg beschaftigt hat, der Uber den Stadtteil
Brasselsberg zur alten Stadt Kassel flhrte, wird man plétzlich hellwach. Sollte man vielleicht beim
Altersnachweis der damals untersuchten Trasse deshalb nicht (ber das spate Mittelalter
hinausgekommen sein, weil dies nicht die alteste Verbindung war? Um es vorweg zu nehmen: so ist es.
Trotzdem sind die in der entsprechenden Dokumentation beschriebene(n) Trasse(n) durchaus richtig,
weil sie die urspriingliche Trasse der StralBe nach Kdln irgendwann ersetzt haben. Der Zeitpunkt daftr
ist nicht eindeutig zu bestimmen, weil er flieBend war.

Nachdem die Neugier erst einmal geweckt war, wurden die Recherchen wieder aufgenommen und
immer mehr Hinweise auf die Richtigkeit dieser fast beildufigen Information wurden gefunden.

Hinzu kam eine Kenntnis aus eigenem Erleben zu der man nicht allzu jung sein darf:

Wenn man friher, bevor die A 44 gebaut wurde, von Kassel mit dem Auto nach Koln fuhr, dann fuhr
man uber Elgershausen, Hoof, Breitenbach, Martinhagen nach Istha auf die B 251 und weiter uber
Korbach, Willingen, Winterberg usw. auf Bundesstrallen in Richtung Kdln. Das war im Winter wegen
der erforderlichen Uberquerung des Hochsauerlandes etwas abenteuerlich, hat sich aber gerade
deshalb auch eingepragt.

Auch heute noch sind diese Stralken vorhanden. Der Ausbau der LandstralRen liegt auch bereits einige
hundert Jahre zuriick. Belege hierfiir sind ebenfalls in diese Dokumentation eingefigt.

Im Gegensatz zu der Dokumentation iber den Weg Brasselsberg - Donche — Wehlheiden - Kassel,
werden hier ausschlieflich historische Belege aus sicheren Quellen verwendet, ohne stadtebauliche,
okologische, soziale oder sonstige Argumentationen und Belege.

Der Grund flr die damalige Dokumentation, war der Einsatz fiir die Erhaltung der Durchgangigkeit des
Weges, der leider vergeblich war. Dass der Weg jetzt eine noch hohere historische Wertigkeit hat, als
seinerzeit angenommen, ist sozusagen eine Ironie des Schicksals.

Die Karte auf dem Titelblatt ist eine Darstellung der Hohenwege in der frihfrankischen Zeit, die in
verschiedenen Publikationen zeitlich unterschiedlich dargestellt wird. Man kann aber grob von 4. Bis 8.
Jahrhundert ausgehen. Sie ist zunachst der Ausgangspunkt fur weitere Untersuchungen. Die Karte
stammt von Dr. Willi Gérich und Helmut Schoppa, beide angesehene Fachleute, und stammt aus dem
Kartenwerk LAGIS des Hessischen Landesamtes flr geschichtliche Landeskunde.

Die gemal Zeichenerklarung der Karte angegebenen Bezlige zu den Wasserscheiden werden von
einigen Historikern als Wasserscheidentheorie bezeichnet und deshalb in Zweifel gezogen. Da die in
der Karte eingetragenen Wegetrassen aber nicht nach einer ,Wasserscheidentheorie® willkrlich
erfunden wurden, sondern tatsachlich vorhanden waren und tlw. noch sind spielt es keine Rolle, ob die
Wege absichtlich in groRen Teilen den Wasserscheiden folgten, oder ob dies zuféllig war. Tatsache ist,
dass die Wasserscheide, wie der First beim Dach, immer der trockenste Bereich des Gelandes ist. Da
die Niederungen mit ihren Flissen und Bachen meist morastig waren, fiihrten die alten Fernwege auch
stets Uber die Hohen, weshalb die Karte auch bei LAGIS als Karte der Hohenwege bezeichnet ist.
Nimmt man den alten Fernweg von der Fuldafurt nach Koln als Beispiel, dann verlauft dieser zunéchst
auf der Wasserscheide zwischen Ahna und Drusel, biegt dann aber ab nach Sidwesten und quert die
Drusel, wahrend der Abzweig uber den Ddrnberg in Richtung Ruhrgebiet nach Nordwesten schwenkt
und die Ahna Uberquert. Dazu gibt es spater noch ein paar Satze.
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Dies ist ein Ausschnitt aus der Karte der Titelseite. Zur besseren Orientierung sind die dargestellten
Flusse und grolkeren Béche beschriftet, sowie Stadte und Landschaftsgebiete mit fir die Orientierung
notwendigen Markierungen und Beschriftungen erganzt. Die Wege wurden gestrichelt markiert, um die
urspringliche Darstellung nicht zu verdecken. Rot die Trasse durch die Stadt, pink die Dérnbergtrasse
ins Ruhrgebiet, lila die Trasse Uber die Fuldafurt bei Bergshausen. Zu den beiden letzteren Trassen
folgen spater noch Hinweise, sie sollen aber Nebenthemen bleiben. Zu den Fortsetzungen in Richtung
Osten gibt es eine Dokumentation der Geschichtswerkstatt Lohfelden unter dem Titel ,VOM BREITEN
WEG AUF DEM LINDENBERG IN LOHFELDENY, in der hier vertretene Darstellungen perfekt erganzt
werden.

Hier ist die direkte Internetadresse der Geschichtswerkstatt Lohfelden.
www.lohfelden.de/w3a/cms/Lohfelden Erleben/Kultur_-_ Freizeit/Geschichtswerkstatt.51486.html
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http://www.lohfelden.de/w3a/cms/Lohfelden_Erleben/Kultur_-_Freizeit/Geschichtswerkstatt.51486.html

Sie muss in das Adressenfenster des Browsers kopiert werden und es 0ffnet direkt die Internetseite der
Geschichtswerkstatt. Dort kann man dann den ,Breiten Weg“ auswahlen und herunter laden.

Alternativ kann sie auch unter der am Ende der Dokumentation angegebenen E-Mail-Adresse
angefordert werden. Die nun folgende Karte stammt aus der Arbeit der Geschichtswerkstatt Lohfelden
und soll incl. Text mit zum besseren Begreifen der Beschreibungen beitragen.
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Ausschnitt aus H. Klose, Entwicklung des Strallennetzes im Landkreis Kassel, Jahrbuch Ldkr. Kassel
1986, Abb.5, Hohenwege in Karolingischer - und Frihromanischer Zeit (etwa 700 — 1000 n. Chr.).

Man findet in diesem Kartenausschnitt leider nur den Ansatz der Kdlnischen Stralle, die vor
Kirchditdmold nach Sudwesten schwenkt und an dem roten X wieder auf den dargestellten Weg iber
Wehlheiden stoRt, der in der Dokumentation zu dem Weg Vogelwiesen — Donche beschrieben wird.
Hier findet man auch in der Darstellung der Kdlnischen Strale oberhalb der Fuldafurt vor Kassel als
punktierte Linie die Bestatigung daflr, dass diese Trasse bereits frih ihre Bedeutung durch andere
Verbindungen eingeblRt hat, aber, wie man aus spateren Dokumenten erkennen kann, durchaus noch
vorhanden war und benutzt wurde. Man kann hier aber auch erkennen, dass die Fortsetzung des
Fernweges in Richtung Osten von der Kasseler Fuldafurt als ,Der Breite Weg“ wohl auch zunachst der
Ubergeordnete war.

Aulerdem ist in der Karte auch der Abzweig in Richtung Paderborn dargestellt, der nérdlich von
Balhorn nach Norden verlauft und der Trasse der heutigen B 450 in Richtung Istha entssprechen
durfte.

Wenn man die Beschreibungen der historischen Fernwege liest, geht man automatisch von der
heutigen Situation aus. Da gibt es z.B. die Leipziger StraRe nach Osten, die Weserstralle nach Norden
oder die Frankfurter Strafle nach Stden und man denkt, dass die Trassen dieser Strallen schon immer
bestanden haben mussten, weil sie einfach so logisch erscheinen. So einfach ist es aber nicht, denn
die Flusstaler wurden erst als Verkehrswege interessant, nachdem der Mensch die Flisse ,gebandigt’
und die Wasserkraft fur sich nutzbar gemacht hat. Vorher gingen die Wege uber die Hohenlagen als
Hohenwege. Und wenn man dann den Verlauf dieser Wege verfolgt fragt man sich automatisch, ob
diese nicht bereits von den sogenannten ,Alten Romern* benutzt wurden, denn die Trasse in Richtung
Osten fuhrt dann verdachtig nahe an dem schon langer nachgewiesenen Romerlager oberhalb von
Bad Sooden-Allendorf vorbei und die Trasse in Richtung Norden tangiert das in jlngerer Zeit entdeckte
und erschlossene Romerlager bei Hedeminden. Da erhebt sich die Frage, ob diese Fernwege und
damit auch der von KéIln, wo eine Hochburg der ,Alten Romer‘ war, bereits zur Zeit der
Romerherrschaft vorhanden waren, auch wenn sie aullerhalb der in entsprechenden Karten
dargestellten ,Romergebiete” lagen. SchlieBlich sind die erwahnten Romerlager eindeutig belegt.

Eine Arch&ologin, mit der Gber das Thema gesprochen wurde, vermutet sogar die Existenz des
Fernwegs nach Koéln (und Paderborn) bereits in vorgeschichtlicher Zeit. Ein anderer namhafter
Archaologe hat klargestellt, dass echte Beweise (ber die Existenz von historischen Wegen zu
bestimmten Epochen, Uber das bereites nachgewiesene hinaus, nur durch Grabungen mit
entsprechenden diesen Epochen zuzuweisenden Funden erbracht werden kénnen. Deshalb sind die im
letzten Abschnitt erwahnten Hypothesen lediglich DenkanstoRe und nicht als abgesichert zu
betrachten. Abgesichert durch wissenschaftliche Forschungen ist aber die Existenz der Stralle nach
Koln (und Paderborn) auf jeden Fall bis in die Frihfrankische Zeit Aber auch in spateren Epochen gibt
es Belege fur das Vorhandensein dieses Fernweges oder dieser Strale.
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Die Marktsiediung

Der Marktflecken um den spateren Altmarkt: Rekonstruktion der
Frihphase der Entwicklung Kassels. Kassels erste urkundliche
Erwahnung im Jahr 913 weist auf die Unterzeichnung einer
Urkunde durch Frankenkonig Konrad 1. hin, der hier mit seiner
mobilen Verwaltung in einem kéniglichen Hof (. curtis®) Station
machte. Der Name des Ortes, ,Chasella” oder ,Chasalla® weist
auf das lateinische Wort _castellum® hin, mit dem in frankischer
Zeit hefestigte Anlagen in kdniglichem Besitz bezeichnet wurden.
Wo dieser vermutlich befestigte Hof genau gelegen haben mag,
ist nicht mehr genau auszumachen. Sicher ist aber, dass in
seiner Umgebung bereits eine kleine Marktsiedlung entstanden
war, deren Mittelpunkt der spatere Altmarkt darstelite. Hier trafen
sich die wichtigen, fur Entstehung und Entwicklung der Stadt
entscheidenden Heer- und Handelsstraen: Uber die spatere
Bruderstralie mundete die Femnstralle vom Main (vgl. _Frankfurter
Strafte®), nordiich uber die Fischgasse die Stralte von Holland und
der Weser (val. ;Holldndische Stralke® und ,Weserstrate®) und
von der Brucke her die Stralle nach Thiringen und Sachsen (val.
Leipziger Strafte®).

Dieser Ausschnitt aus einer Dokumentation des Stadtmuseums stellt die Situation im Jahr 913 dar, dem
Jahr der ersten urkundlichen Erwahnung der spateren Stadt Kassel. Die zeichnerische Darstellung
stammt von A. Holtmeyer. Die Eintragung ,Kdlnische Strale” erfolgte hier bereits vor ca. 3 Jahren, als
die Recherchen zu dem historischen Weg tber den Brasselsberg begannen und noch keine weiteren
Erkenntnisse zu dem Thema vorlagen. Jetzt erst stellt sich heraus, dass die in dieser Markierung
ausgedriickten Vermutungen nicht falsch waren. Leider ist die StraBe nach KéIn im Text nicht vermerkt.
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Urkunde von 913 mit der ersten urkundlichen Erwahnung von Kassel durch Frankenkonig Konrad .

Im weiteren Verlauf der Geschichte hat sich Kassel mit einer Befestigung umgeben und in 1189 die
Stadtrechte erhalten. Im Zuge der Befestigung war Durchgangsverkehr nicht mehr erwiinscht und im
Stadtplan von Merian ist schon keine durchgangige ,Kdlnische Stralle* mehr zu erkennen. Dies sollte
man aber nicht als Argument gegen die Existenz der ,Kdlnischen Stralke® verwenden, denn das
Schicksal hatten alle alten Fernstralen, die einmal durch das spatere Stadtgebiet von Kassel flihrten.
Im Stadtplan von Matthaus Merian ist unter Nummer 28 das ,Hoche thor* verzeichnet, von dem aus die
,Kdlnische Strale“ nach der Unterbrechung durch die befestigte Stadt wieder neu beginnt.

Dies war 1646 und die Strale nach Koln oder die Kélnische StraBe sind immer noch vorhanden.
Welchen Stellenwert sie noch hat, ist zwar nicht zu erkennen, aber die Trasse ist noch deutlich
erkennbar. Daran andert sich auch nichts bis zum 7-jahrigen Krieg (1756 — 1763).

Der grofle Bogen, den sie dabei beschreibt hat Ratsel aufgegeben, weil historische Fernwege sonst
meist sehr geradlinig verlaufen, aber das hangt mit der Trasse uber den Ddrnberg ins Ruhrgebiet
zusammen mit der zunachst eine gemeinsame Trasse bestand. Alle Karten weisen diesen Bogen aus.
Die spatere Trasse Uber Wehlheiden hingegen flihrt (iber das Zwehrener Thor und quer durch Teile der
spateren Oberneustadt und das heutige Konigstor nach Westen. Sie ist zweifelsohne der kiirzere Weg
und hat wohl auch deshalb im Verkehr von Kassel in Richtung Kéln und aller Zwischenziele schon friih
die Funktion der Hauptverbindung tbernommen.
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Hier ist nun der bereits erwahnte Merian-Stadtplan von 1646. Man kann hier gut die gewaltigen
Stadtbefestigungen erkennen. Auch die im 13. Jahrhundert entstandene Unterneustadt ist hier mit
ebenso martialischen Befestigungen zu erkennen. Auch hier ist kein eindeutiger Wegeverlauf durch das
Stadtgebiet zu erkennen. Immerhin haben diese Befestigungen dazu gefiihrt, dass Kassel im 30-
jahrigen Krieg nicht eingenommen wurde.

Es ist anzunehmen, dass der Durchgangsverkehr mit Hilfe der vielen vorhandenen Querverbindungen
schon friih auf den Fernweg Leipzig — KéIn Uber die Fuldafurt bei Bergshausen abgedrangt wurde, die
aber nicht mit der Trasse der heutigen Korbacher StralRe identisch ist. Diese ist erst wesentlich spater
entstanden. Dazu wird es spater noch ein paar kurze Erlauterungen und Belege geben. Diese Trasse
konnte aber bisher wegen zu vieler Stérungen durch Eisenbahn- und Autobahnbau noch nicht
ausreichend im heutigen Zustand recherchiert werden. Lediglich der historische Verlauf kann durch
Karten belegt werden, aber nicht, welche Wegstrecken davon heute noch sichtbar sind.

Verbindungen dorthin waren die Nord-Siid-Verbindungen in Richtung Nirnberg und auch éstlichere
Querverbindungen, die die Benutzer zu jener Zeit auch ohne die heute tblichen Navigationssysteme
mit sicherem Gesplr gefunden haben.

Hier noch eine Erganzung zum Alter von Fernwegen: Als am Brasselsberg ein Steinbeil in einem
Privatgarten gefunden wurde, wurde das Material als Aktinolith identifiziert, der im Isergebirge (heute
Tschechien) gewonnen wurde. Aussage der Archaologin: Mit dem Material fand ein reger Handel statt.
Und das war zwischen 4800 und 5500 vor Christus ( Linearbandkeramik-Kultur).

Nach dieser Aussage und der bereits abgesicherten Erkenntnisse Uber menschliches Leben im
Kasseler Becken bereits vor ca. 250.000 Jahren (Neandertaler) und einer Besiedelung bereits seit ca.
8.000 Jahren, ist es eigentlich auch nicht verwunderlich wenn diese Menschen auch Uber Wege
verflgten, die sie immer wieder benutzten.
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Dieser Stich von 1761 zeigt mit der Darstellung der ballistischen Kurven, dass die Stadtbefestigungen
aufgrund der Entwicklung der Waffentechnik nicht mehr wirksam waren.

Auf diesem Foto vom Stadtmodell 1766 aus dem Stadtmuseum kann man noch einmal die
aufwéndigen Befestigungsanlagen erkennen. Links oben hat sich bereits die Oberneustadt mit
Friedrichsplatz entwickelt. Auch die KéInische Stralke ist oben zu erkennen (2. von links).
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Diese Belagerungskarte im Querformat aus dem 7-jahrigen Krieg, datiert mit 1762, lasst noch deutlich
den Verlauf des Fernweges nach Kdln erkennen. Die gestrichelte Darstellung sagt nichts Uber die
Wertigkeit des Weges aus. Zur besseren Erkennung wurde der Weg rot markiert. Der Weg Uber die
Fuldafurt bei Bergshausen wurde lila markiert. Man kann gut erkennen, dass er sich in Grollen Teilen
direkt im Bereich der heutigen Trassen von Autobahn und Eisenbahn befindet, wo nichts mehr vom
Weg zu sehen sein dlrfte. Flr den Bereich westlich der Fulda gibt es eine Vermutung, aber das ist ein
anderes Thema. Diese Trasse wird nur erwahnt und dargestellt, um zu zeigen, welche Alternativen
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gegenuber der Trasse durch Kassel bestanden, die zur allmahlichen Vernachlassigung der
,Stadttrasse” fuhrte. Aber in dem gezeigten Plan sind alle Zusammenhange noch gut zu erkennen.

Man muss allerdings bei den Militarkarten, die von Laien gezeichnet wurden, Abstriche bei der
Genauigkeit machen. So liegt z.B. Bergshausen viel zu weit sudlich gegentber der tatsachlichen Lage
bezogen auf die Fuldafurt. Deren Lage ist den &lteren Nordhessen noch bekannt dadurch, dass an
dieser Stelle auch nach dem 2. Weltkrieg eine Fahre Uber die Fulda betrieben wurde.

Die in der Karte dargestellten Befestigungsanlagen um die Oberneustadtwaren nur temporér im 7-
jahrigen Krieg vorhanden.
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Nun wieder zurlick zur Kolnischen Strale. In diesem Stadtplanausschnitt von 1830 ist der nach
Schleifung der Stadtbefestigungen ab 1768 angelegte Kénigsplatz zu sehen. An die Stelle der
Stadtbefestigungen treten Zollmauern und in diesen waren Tore notig, an denen der Zoll eingenommen
wurde. Die besondere Erkenntnis flir unser Thema ist eigentlich nur, dass auch noch um 1770 die
Kolnische StraBe immerhin so viel Bedeutung fir die Stadt hatte, dass man auf ihrer Trasse ein
,Colnisches Thor* errichtete, das nicht nur ein Loch in der Mauer war, sondern richtig aufwandig
gestaltet wurde. In der Karte ist auch deutlich zu erkennen, dass die Kdlnische Stralke auch unterhalb
des Kénigsplatzes bis in Hohe der alten Stadtmauer vorhanden war (heute ,An der Garnisonkirche®).

Hier ist ein Gemalde von Ernst Metz, das die damalige Situation sehr ausflhrlich zeigt. Der Blick ist
ganz offensichtlich aus der Stadt heraus in die Landschaft dargestellt.

Besonders interessant sind die segmentbogen-formigen Vordacher, die zudem auch noch frei
auskragen.

Da auf dem Bild oben die Konstruktion der Zollmauer nicht erkennbar ist, hier der Blick durch die
benachbarte Poststrale auf die Zollmauer mit ihren Bogen.
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Fur die Torbauten gab es Standartentwlrfe, nach denen die verschiedenen Toranlagen dann gebaut
wurden. Dies kann man auch der Beschriftung entnehmen, ebenso die Quelle. Der Begriff
Stadtbefestigung ist aber falsch, weil wir uns in der Epoche der Zollmauern nach Schleifung der
Stadtbefestigungen befinden.

Aber es ist auch ein baugeschichtlich interessantes Dokument, das belegt, dass auch schon im 18.
Jahrhundert typisiert wurde und dies keineswegs nur im Zeitalter der Plattenbauten (Brickenhof,
Waldau usw) ein Thema war, sondern auch schon 200 Jahre davor. Insofern durchaus eine besondere
kultur- und bauhistorische Erkenntnis.

Der Zollmauer am Colnischen Thor verdankt die heutige MauerstralRe ihren Namen, auch wenn dort
von der Mauer und auch vom Tor nichts mehr zu sehen ist.
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Diese Karte stammt aus der Zeit 1835 / 40. Hier fehlen bereits Teilstiicke der bisherigen Trasse und
man muss schon um einige Ecken springen. Allerdings ist der Bereich Uber Donche und Brasselsberg
immer noch unveréndert. Die Trasse Uber die Fuldafurt bei Bergshausen ist in der bisherigen Form
nicht mehr dargestellt. Stattdessen gibt es eine Corbacher Strafle, die aber tiber Oberzwehren flihrt.
Die restliche Strecke bis zur Fulda kann nur noch erahnt werden. Wahrscheinlich hat dann irgendwann
die heutige Dennhauser Stralle die Funktion Gbernommen und die anderen Wege sind heute Feldwege
oder nicht mehr existent. Die mit Fragezeichen versehenen Markierungen nehmen die Trassen aus
dem Belagerungsplan von 1762 auf. Leider bricht die Karte im Stiden zu friih ab..
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Dies ist ein Plan von Oberzwehren aus dem Jahr 1869, in dem die Corbacher Stralle durch
Oberzwehren verlauft. Die heutige Trasse Uber Niederzwehren entstand erst mit dem Bau der
Naumburger Kleinbahn um 1903. Davor war das Gelande ein absolutes Feuchtgebiet und man kann
das heute noch seitlich der Korbacher StralRe erkennen, wo es ganzjahrig feucht ist und die Sumpfiilien
wachsen. Erst mit dem Bau dieser Nebenbahn war man bereit, die erforderlichen Malnahmen zu
ergreifen, das Sumpfgebiet zu queren. Die Trasse der friiheren Corbacher Stralle entsptricht der
heutigen BriickenhofstraBe. Aber gerade die Veranderungen im Laufe der Jahrhunderte machen es
schwer, vorangegangene Wegetrassen zu erkennen und zeitlich zuzuordnen. Sowohl die
Oberzwehrener als auch die Niederzwehrener Trasse sind weit entfernt von der urspriinglichen Trasse
des Ost-West-Fernweges von Leipzig nach Koln tber die Bergshausener Fuldafurt. Diese exakt zu
ermitteln wird aulerst schwierig sein, zumal mindestens zwei frihere Siedlungen und heutige
Wistungen tangiert werden, von denen man nur die ungefahre Lage kennt. Aber wenigstens ist die
frihere Existenz dieser Siedlungen unstrittig und eine Beziehung zu dem Fernweg mehr als
wahrscheinlich.
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In der weiteren rasanten Entwicklung der Stadt Kassel spielte die heutige Kélnische Stralle, zeitweise
auch als ,ColInische Allee” bezeichnet, weiterhin eine herausragende Rolle. Ihr Verlauf wurde in einem
Teilabschnitt bis zur Querallee begradigt, denn es ist anzunehmen, dass sie urspriinglich, wie auch in
der Karte von 1762 dargestellt, in den gleichen kleinen Windungen verlief, wie heute noch der Abschnitt
von der Querallee bis zur Berliner Briicke bzw. Gilsastralle. Die Zolimauer fiel, das Tor fiel. Die Stadt
wollte keine kunstlichen Grenzen mehr.
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Die Einmindung der Kdlnischen StralRe in den Konigsplatz befindet sich an der oberen linken Bildecke.
Von dem Gebaude rechts ist noch die Ecksdule mit dem Erdgeschoss vorhanden, oberhalb wurde das
Gebaude nach dem Krieg verandert wieder aufgebaut.

Hier eine Aufnahme aus dem Jahr 2005. Man kann die Veranderungen am rechten Eckgebéaude gut
erkennen. Das Henschelhaus links aus den 50-er Jahren wurde abgerissen und durch einen Neubau
ersetzt. Es ist nicht Gegenstand dieser Dokumentation, das zu kommentieren.
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Hier noch einmal die Einmindung der Kolnischen Stralle im Grofformat. Gut ist hier die kunstvoll
gestaltete Saule des rechten Eckhauses zu erkennen. Die linksseitige Bebauung wurde inzwischen
ersetzt.
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Dieses Haus markierte die Ecke Kdlnische StraBe / Wolfschlucht. Es stand bereits auerhalb der
Zollmauer, die links im Bild noch zu erkennen ist. Spater hat sich hier die Buchhandlung Lometsch in
einem neuen Gebaude niedergelassen.



Hier noch ein Blick in die KéInische Stralke am Tag der Mobilmachung zum 1. Weltkrieg am 2. August
1914 (aus Frank-Roland Klaube ,Alt-Kassel“)

g -
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.

Hier Uberquert die Kolnische Strale den Friedrich-Wilhelm-Platz und setzt sich rechts neben dem
niedrigen Haus vor der hohen Brandwand fort. Links davon ist der Akazienweg zu sehen und ganz links
der Standeplatz.
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Hier der heutige Blick vom Scheidemannplatz in die KéInische Strale. Die Leuchtwerbung der SV-
Versicherung ist deutlich zu erkennen.

Die SV-Versicherung mit Altbau (im Vordergrund) am Tag und ein Stlick weiter die Kirche St. Familia.
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In diesem Bereich westlich der Victoria-StraRe (Blrgermeister-Brunner-Stralke) entstand ein
Villenviertel in das elegant eine Schule, die Oberrealschule (heute Albert-Schweitzer-Schule), integriert
wurde. Die Not-Abiturienten in diesem Bild durften anschlieRend in den ersten Weltkrieg ziehen. Das
sollte nachdenklich stimmen. (Infos und altes Bild aus Frank-Roland Klaube ,Alt-Kassel). Rechts ein

In diesem Ausschnitt aus dem Neumannplan von 1878 kann man erkennen, dass die Kélnische Strafle
an der Querallee endet. Der weitere Abschnitt bis zur heutigen Gilsa-Stralke wird als Kirchditmolder
StralRe bezeichnet. .
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Bereits in dem Kartenausschnitt von 1913 heillt die Strale durchgéngig bis zur Gilsastrale. die ihren Namen seitdem
offensichtlich nicht andern musste, wieder Kdlnische Strafle. Und so ist es auch heute noch. In der Karte zu erkennen sind
auch die Bahntrassen, die den historischen Weg nach Kéln in einem spitzen Winkel durchschnitten haben, so dass ein
grofies Stlick der Trasse unterbrochen wurde, und dass kaum noch die stdliche Fortsetzung feststellbar ist.
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Hier (Bild links) zweigte friihe die Auguste-Victoria-Strale (heute Breitscheidstralke) von der Kdlnischen
Strale ab. Heute ist die Kolnische Strae Nebenstrale und zweigt aufgrund zeitgemafier
Verkehrsfiihrung von der Breitscheidstralie ab. Rechts von der Fahrbahn erhebt sich der Kratzenberg,
auch als Tannenwaldchen bekannt. Der Alleecharakter ist kaum noch zu erkennen, weil der
Parkstreifen nicht zur Neuanpflanzung von Baumen gefiihrt hat. Die Fahrbahn hat noch etwas den
Charakter einer alten LandstralRe, bei der allerdings die Graben fehlen.

Dieser Blick von 1910 von unterhalb des Kratzenberges zeigt im Prinzip den weiteren Verlauf des
ehemaligen Fernweges nach Kaln. Er zieht sich im groflen Bogen nach links in Richtung Donche und
Brasselsberg. Dass er bereits durch die Main-Weser.Bahn unterbrochen wurde, kann man hier nicht
sehen. Rechts unten am Bildrand die Kante der Kolnischen Strale mit ihren Alleebdumen. Im
Hintergrund erste Bebauungen an der Gilsastralie.
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Und jetzt der letzte Abschnitt, der heute noch den Namen ,KéInische Strafle” filhrt. Sie endet etwa in
Bildmitte an der GilsastralRe. Auch die Alleebdume stammen nicht mehr aus friiheren Zeiten und der
LandstraRencharakter ist hier kaum noch zu erkennen, denn die Strafle ist beidseitig gesdumt von
Gehwegen mit Bordsteinen. Aber da, wo jetzt nichts mehr ist, ging es geméaR den historischen Karten
einmal weiter. Die Main-Weserbahn lasst in diesem Bereich aber keinerlei Spuren mehr erkennen.
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Noch einmal ein Ausschnitt aus dem Stadtplan von 1913. Das Teilstick des Weges zwischen
Gilsastrae und Hellebdhnweg ist nicht mehr nachvollziehbar. Die Linienflihrung kénnte in Etwa so
gewesen sein wie dargestellt. Die Einmindung am Knick des Hellebohnweges ist ziemlich abgesichert.
Auch heute noch miindet dort ein Fulweg in den Hellebéhnweg ein. Nicht auszuschlieRen ist aber
auch eine Trasse Uber die Landgraf-Karl-Strae und den Nordshauser Pfad. Die hohe Ungenauigkeit
der historischen Karten, insbes. der Belagerungskarte, lassen es nicht zu, Karten einfach tibereinander
zu legen, um die Bezlige zur heutigen Situation herstellen zu kénnen.
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Auf dieser Luftaufnahme aus den 1970-er Jahren ist der Verlauf des Weges Uber die Donche und den
Brasselsberg ersichtlich. Hier ist mit wenigen Unterbrechungen aus der neueren Zeit die historische
Wegetrasse noch begehbar. Die Unterbrechungen gibt es auf der Donche durch
NaturschutzmaBnahmen und am Doéncherand durch Privatisierung® eines FFH- und
Landschaftsschutz-Gebietes. Die Umgehungen sind im letzteren Fall leider so weit von der historischen
Trasse entfernt, dass jegliche Verbindung dazu verloren geht. Durch den bebauten Bereich des
Brasselsberges ist die Trasse durch Beriicksichtigung bei der Besiedelung noch voll erhalten und wird
erst wieder an der A 44 unterbrochen. Hier ist die Umgehung so, dass man mit entsprechenden
Informationen versehen, den urspriinglichen Verlauf des Weges gedanklich noch nachvollziehen kann.

Dies ist umso eher maglich dadurch, dass der Weg noch unmittelbar bis an die Autobahn begehbar ist,
was spater auch noch durch Bilder belegt wird. Wenn man wei3, dass auf der anderen Seite ein Ful-
und Radweg nach Elgershausen fiihrt, der zumindest der historischen Trasse zunachst sehr nahe
kommt und ihr spater bis nach Hoof entspricht, dann kann die gedankliche Verbindung zu der
historischen Wegetrasse hergestellt werden. Uber einen Seitenweg nach Siidwesten kann man
zusétzlich noch auf einen alten Eichelgarten stolen, eine noch vor ca. 250 Jahren (bliche Einrichtung,
die fur die Schweinemast angelegte Eichenhutewalder mit Baumnachwuchs versorgte.. Etwas vorher
tangiert der Weg unterhalb des Birkenkopfes ein Hlgelgrab und zwei Parallel verlaufende Hohlwege,
die wiederum in die Trasse des historischen Weges noch Koln miinden. Ubrigens nicht die einzigen.
Wer Probleme mit verschiedenen Gelandewellen im Verlauf des Weges Uber die Ddnche hat, der sollte
wissen, dass diese harmlos sind verglichen mit manchen Steigungen in historischen Hohlwegen. Wer
es genau wissen will, sollte einmal von GroRlalmerode ber den Bilstein und den Roten See nach
Hundelshausen laufen. Dort wird er steil bergab auf gekennzeichnetem Wanderweg Uber einen
Hohlweg von 4 Parallelwegen gefiihrt und weil was die Menschen damals sich und lhren Zugtieren
abverlangten. Es folgen jetzt Bilder vom Abschnitt Brasselsberg / Donche.
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Hier betreten wir die Donche. Der gezeigte Weg ist zwar nur die Umgehung des Feuchtbiotops,
wahrend die urspringliche Trasse mitten hindurch ging, aber sie lasst zumindest ein Gefuhl fir die
frihere Situation aufkommen. Der Weg verschwindet genauso zunéchst erst einmal in einer Senke, aus
der er sich anschlieBend wieder nach oben arbeiten muss, wie es auch auf der urspringlichen Trasse
etwa 100 m rechts davon der Fall war.

Vor noch Uberschaubarer Zeit wurden auf der Donche aus Naturschutzgrinden Weiden eingerichtet (s.
Zaun), auf denen Galloways artfremde Vegetation wie die Herkulesstaude im Zaum halten. Dies hat
aber auch, wohl aus Unwissenheit, dazu gefilhrt dass der historische Weg, der diagonal ber das
Gelande fihrte, unterbrochen wurde. Hier geht aber wegen des weitgehenden Sichtkontakts wenigsten
nicht das Geflihl flr den urspringlichen Zustand verloren und die Situation ist z,B, bei Fiihrungen
wenigstens noch erklarbar.
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Hier hingegen wird der Weg durch private Nutzung seit Sommer 2010 so unterbrochen, dass auf den
groBraumigen Umgehungen jeglicher Bezug verloren geht. Das ist schade, zumal hier die
Verantwortlichen auf die historische Bedeutung des Weges durch entsprechende Dokumentationen
hingewiesen wurden. Die Dokumentationen konnen beim Autor unter der E-Mail-Adresse
km.rossner@online.de angefordert werden.

Dies ist jetzt die mit groBem Umweg erreichte andere Seite des Privatbereichs. Der Blick in die Senke
zeigt die Steigungen, die zu Uberwinden waren, sehr deutlich. Dazu ist aber bereits schon etwas
erlautert worden.
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Diese Karte vom Zentralbereich des Brasselsberges aus dem Jahr 1911 stammt aus der
Denkmaltopographie Kassel Ill und ist ein wahrer Schatz. Sie wurde hier genordet, um die Orientierung
zu erleichtern. AuBerdem ist der Verlauf des historischen Fernweges nach Kéln und Paderborn hier
eingezeichnet und einige Stellen mit Zahlen markiert, auf die im Text besonders hingewiesen wird.
Bache sind in dieser Darstellung leider vernachlassigt, aber interessant ist, dass die StraRenverlaufe
heut noch so sind, wie damals geplant. Straennamen gibt es aber offensichtlich noch nicht. Deutlich
sind die Parzellierungen zu erkennen, die Farben der Parzellen sind den Eigentimern zugeordnet.

Bei Ziffer 1 kommt der Weg aus der Mulde des Dénchebaches in das geplante Baugebiet und verlauft
dann zielstrebig auf den Trassen der heutigen Strallen An den Vogelwiesen, Gnadenweg, Am Hahnen
und Schwengebergstrale hinauf zur Konrad-Adenauer-Strale (friher Bergstralle). Folgt dieser eine
Weile und verschwindet dann in der Kurve, wo heute der Rundwanderparkplatz ist, im Wald.

Bei Ziffer 3 zweigt ein alter Hohlweg ab, der heute noch mit seinem extrem tiefen Einschnitt gut zu
erkennen ist. Ein Beweis fur Verknipfungen zwischen Hohlwegen und dem Fernweg. Auch im Bereich
vom Zeche-Marieweg gab es eine solche Anbindung, die aber auf der Karte nicht zu sehen ist.

Die Ziffern 2 und 4 markieren offensichtlich geplante 6ffentliche Flachen, die als Gemeinschaftsflachen
eigentlich zu einer Gartenstadt gehdren. Geblieben ist Ziff. 2 als Verkehrsflache.
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Auch diese Karte stammt aus der Denkmaltopographie Kassel lll und stellt die Situation im Jahr 1927
dar. Auch Béche sind hier dargestellt wie Ddnchebach und Mihlbach. Das geradlinige System von
Wasserldufen mit Teichen dient der Gelande-Trockenlegung. Uber den schrdg nach rechts unten
verlaufenden Bach oder Graben in Richtung Ganseweide gibt es aber zumindest noch Zeitzeugen und
auch noch Spuren in der Gelandeform. Bei einem Unwetter vor einigen Jahren floss dort auch
tatsachlich einmal wieder Wasser, das Anlieger sonst moglicherweise im Keller gehabt hatten.

Der Graben zwischen Nordshauser Stralle und WiederholdstraBe war ein Vorfluter fir Dranagen zur
Trockenlegung der Grundstiicke. Bei einem Bauvorhauben in der Rieckstralle, die dort jetzt verlauft,
wurde in 1967 morastiger Boden angetroffen. Es musste Schotter eingebracht werden und mit
Plattengriindung und aufwandiger Dranage die Tragfahigkeit und Trockenheit herbeigeflihrt werden.
Viele Straflen haben hier schon Namen, die aber nicht immer den heutigen Strallennamen
entsprechen.

Der Fernweg ist auch hier entsprechend markiert. Am rechten unteren Bildrand kann man erkennen,
dass inzwischen aus der freien Flache an der Ecke Sandbuschweg ein Baugrundstuck geworden ist,
wo heute das markante Haus mit dem Reetdach steht.
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An den Vogelwiesen: Blick in die StraRe am Ende der Steigung, die exakt der historischen Trasse folgt.

Weiter geht es Uber die Wiederholdstrafle in den Gnadenweg, Uiber dessen Namen viel geratselt wird,
aber es ist nur eines sicher, dass er mit dem Kirchgang nichts zu tun hat, weil der Brasselsberg damals
noch nicht besiedelt war, Nordhauser, Elgershauser usw. ihre eigenen Kirchen hatten, wahrend die
Wahlershauser noch nach Kirchditmold gehen mussten. Wer hatte also hier entlang zu welcher Kirche
gehen wollen.
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Dafiir ist aber heute direkt am Gnadenweg die evangelische Emmauskirche zu sehen, die aber erst
1952 errichtet wurde, also nicht fur den Namen des Gnadenwegs verantwortlich sein kann. Rechts im
Bild noch zu erkennen die neue Bebauung des Stadtteilzentrums mit dem aufwandig von der Investorin
restaurierten Trafohaus, das jetzt eine besondere Zierde des Stadtteilplatzes ist, dessen Gestaltung
zwar seit Jahrzehnten diskutiert wird, aber aus verschiedenen Sachzwangen heraus bisher nicht
zustande kam. Die Brasselsberger hoffen aber immer noch dass sie hier einmal einen zentralen Platz
fir Feste, Begegnungen, menschliche Kontakte schaffen kdnnen, auch weil der Gartenstadt eine
Gemeinschaftseinrichtung als Gartenstadtmerkmal fehlt.
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Die neue Bebauung im Stadtteilzentrum mit dem restaurierten Trafohaus. Rechts der Gnadenweg.

!

Weiter geht es durch die Strale ,Am Hahnen®, die der historische Weg aber bald wieder verlasst.
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Hier geht es nach rechts in die Schwengebergstralle. Die Garage ersetzt eine ,neobarocke Garage,
die trotz Denkmalschutz abgerissen wurde.

Hier Uberquert die Schwengebergstrale die BirkenkopfstralRe. Es ist schon erstaunlich, wie hier die
historische Wegetrasse bei der Bebauung des Brasselsberges berlcksichtigt wurde.
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Hier steigt die Schwengebergstrale stark an in Richtung Konrad-Adenauer-StraBe. Das letzte Stiick
oben ist FuBweg. Der Stralenzustand ist sehr schlecht, aber den Anwohnern reicht es so.

Hier verlauft der Fernweg ein Stlick auf der Trasse der Konrad-Adenauer-Stralie entlang, mindet dann
in den Parkplatz ein und verschwindet im hinteren Bogen der ehemaligen Bergstrale, der jetzt den
Rundwanderparkplatz begrenzt als markierter Wanderweg im Wald. Die BergstralRe wurde Ubrigens in
1871 von franzésischen Gefangenen des Krieges 1870 / 71 gebaut, wobei auch der monolithische
Quarzit des Steinernen Schweinchens gefunden wurde. Im Bereich des Waldrandes gibt es Spuren
dafiir, dass ein oberhalb des Steinernen Scheinchens verlaufender Hohlweg hier an den Fernweg
angeschlossen gewesen sein konnte (Wegereste, Bachverrohrung usw.)..
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Hier Kreuzt der Weg die Forststrale Richtung Birkenkopf / 7 Teiche und
ehemaliger Weg noch gut zu erkennen, weiter.

Hier wird jetzt der Weg in Richtung Dachsberg gekreuzt. Es Uberrascht, wie gut der Weg auch 40 Jahre
nach dem Autobahnbau und der damit verbundenen Unterbrechung noch zu erkennen ist trotz der
durch Forstmaschinen erzeugten Wasserlocher. Man wundert sich, warum er als Abkurzung in
Richtung Dachsberg nicht mehr genutzt wird.




Und hier ist an der Autobahn erst einmal der Weg zu Ende, den nach Zeitzeugenberichten
Elgershauser Arbeitnehmer noch bis zur Stilllegung der Brasselsbergbahn benutzt haben um zu deren
Endhaltestelle zu laufen und dann weiter mit Trams zu ihren Arbeitsstellen bei Henschel oder woanders
zu gelangen. Einige fuhren dort auch mit dem Fahrrad an die Arbeit bis nach Mittelfeld, um das Geld fiir
die Strallenbahn zu sparen.
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Dies ist ein vergrofierter Ausschnitt aus der Karte von 1835 / 40 mit der Markierung des Fernweges von
der KohlenstralRe bis zur Korbacher Strae. Die mit Fragezeichen versehenen Routen sind mdgliche
Trassen auf der Basis des Belagerungsplanes von 1762. Dort ist eindeutig dargestellt, dass der Weg in
Richtung Fuldafurt Bergshausen stdlich am Schenkelsberg (rechts unten) vorbeigeht. Das ist im
Prinzip die Trasse der A 44, so dass man ausschlieBen kann, noch eindeutige Reste dieser Trasse in
diesem Bereich nachweisen zu konnen. Zu beachten ist auch der Anschluss zwischen der
,Brasselsbergtrasse“ und der ,Bergshauser Trasse®, der bereits vor dem Bau der A 44 erheblich
verandert wurde, wie man aus der nachsten Karte von ca. 1936 deutlich erkennen kann. Die Ursachen
fir die Veranderungen sind tiw. auch der StraRenbau, aber tlw. sind sie auch absolut unklar. Fir eine
einigermalfien abgesicherte ,Bergshauser Trasse* waren exaktere historische Karten nétig.
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Hier kann man die Veranderungen ganz gut erkennen: Die Bergstralle kreuzt jetzt die Korbacher
Stralle und verlauft geradlinig weiter nach Altenritte. Die Richtungsanderung der ,Bergshauser Trasse*
zum Baunsberg hin wird unklar. Am Baunsberg scheint die obere Trasse die richtige zu sein, aber auch
diese wurde wegen der A 44 weiter nach Stidwesten verlegt. Markierung violett mit Fragezeichen. Im
Bereich der beschriebenen Abkiirzung minden noch 2 weitere Hohlwege in den Fernweg. Man stoRt
seitlich auf viel Geschichte: 1 Hiigelgrab (ca. 1200 v.Chr,), Hohlwege (Alter unbekannt), 1 Eichelgarten,
Munitionsgruben aus dem 2. Weltkrieg und eine groRe ehem. Sandgrube.
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Diese Karte von LAGIS wird in voller Absicht vollstandig wiedergegeben, weil man dadurch ein Gefihl
dafiir bekommt, wie weit der Verkehrswegebau schon vor 200 — 250 Jahren war und wie dadurch alte
Fernwege aufgenommen, aber auch ersetzt wurden.. Es gibt zwar auch eine noch bis ins 16.
Jahrhundert zuriickreichende ahnliche Karte, in der ist aber die Trasse nach Koln wegen
unzureichender Beschriftung noch schwerer zu verfolgen. Kéln ist nicht auf der Karte zu sehen, weil sie
auf Hessen bezogen ist, deshalb der nachgetragene Hinweis. Die Trasse entspricht der bereits anfangs
erwahnten. Es gab allerdings noch keine Bundesstraen. Die groben Stationen waren Kassel,
Korbach, Winterberg, Olpe, KéIn. Aufgrund der hohen Aufldsung der Karte ist es méglich, die Trasse im
Zoom zu verfolgen. Bei einer Ausgedruckten Ausgabe ware eine gute Lupe hilfreich.
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Zur Zusammenfassung hier eine aktuelle Wanderkarte mit Eintragung der Wegetrassen unter
Bericksichtigung der heutigen Situation. Sie baut auf der Karte aus der Dokumentation Vogelwiesen-
Donche auf. Fir die darin abgehandelten Wegeabschnitte gilt die Beschreibung noch voll und ganz.
Fur die KéInische Stralle und die Verbindung bis zum Anschluss an die ,Wehlheider Trasse® sind in
dieser Dokumentation schon gentugend Angaben gemacht worden, die hier nicht wiederholt werden
missen.

Bei der Bergshauser Trasse wurden nur die jeweiligen Anschliisse an Furt und “Brasselsbergtrasse*
dargestellt, weil diese anhand des alten Kartenmaterials noch einigermafien verfolgt werden konnen.
Was aber unter der A 44 verborgen ist, entzieht sich jeglicher Mdglichkeit der Feststellung.

Feststeht, dass die Trasse sudlich von Mattenberg und Schenkelsberg (mit groBerem Abstand) verlief,
dass die Fuldafurt unterhalb des Wehres an der Neuen Muhle war, etwa dort, wo heute die
FuBgangerbricke ist (s. Karte von 1835 / 40), Nach dieser Lage konnte der steile Weg westlich des
Ludwig-Noll-Krankenhauses, der auch deutliche Spuren eines Hohlwegs tragt, die Rampe auf das
lange Feld gewesen sein. Dort ist der Weg entlang des Waldgurtels die wahrscheinlichste Variante der
Fortsetzung bis zur Autobahn, zumal in diesen ein anderer aus dem Tal der Fulda kommender Weg
mundet, der mit etwas weniger Steigung und groRem Bogen die Hohendifferenz tiberwindet. Dies sind
zwar Hypothesen, resultieren aber aus guter eigener Kenntnis der dortigen Wegesituation, aufgrund
haufiger Nutzung der Wege als Fahrradroute auf dem etwas verlangerten Weg von der Arbeit.

Da das Gebiet des Langen Feldes als Gewerbegebiet erschlossen werden soll, wére es sicher nicht
verkehrt bei Erschliefung und Bau auf Spuren zu achten. Es ist nicht auszuschlie3en, dass in diesem
Bereich unter der Erde einiges schlummert.

Im Bereich westlich von Hoof ist ebenfalls vieles durch den Autobahnbau beeintrachtigt, aber da wir
anhand der Karte aus der friihfrankischen Zeit wissen, dass die Trasse stdlich der Burghasunger Burg
verlief, wahrend die Autobahn nérdlich daran vorbeigefiihrt ist, muss sich bei Hoof die Trasse von der
Autobahn allmahlich entfernen. Leider endet das historische Kartenmaterial vorher und die alten
Karten lassen nicht genligend Einzelheiten erkennen, um feststellen zu kdnnen, welche noch
vorhandenen Wege Teile des Fernweges gewesen sein kdnnten. Da es hier aber um Kassel geht, sind
diese Probleme zweitrangig.



Zusatzinformationen::

Antike Strafden entdeckt

Hohlwege und Hiigelgraber am Dornberg weisen auf uralte Handelswege hin

Von Bea Ricken

ZIERENBERG. Uber den Ho-
hen Dornberg sollen in der
Zeit vor Christi Geburt zwei
antike Fernstralen gefiihrt
haben, die vom heutigen
Ruhrgebiet bis nach Leipzig
und von Hamburg bis Miin-
chen verliefen. Diese neue
und sensationelle Entdeckung
haben Hobbyarchidologen um
den ehemaligen Landrat Dr.
Udo Schlitzberger aus Fiirsten-
wald und Klaus Frohlich aus
Dérnberg gemacht.

Bereits vor drei Jahren hat-
ten Funde und Ausgrabungen
am Dornberg ergeben, dass
dort eine Metropole der Eisen-
zeit existiert hat, die von ei-
nem wohlhabenden Fiirsten
regiert wurde. ,Wir haben da-
raufhin weitergeforscht und
alte Karten gewilzt, weil wir
schon vermuteten, dass auch
eine wichtige HandelsstraRe
tiber den Dornberg gefiihrt ha-
ben muss*, sagt Frohlich.

Tiefe Bodeneinbuchtungen

Bei einer Wanderung vom
Dornberg nach Firstenwald
entdeckte die Gruppe jetzt im
Wald die Reste ehemaliger
Hohlwege. Diese tiefen Boden-
einbuchtungen  entstanden
durch Pferde- und Ochsenfuhi-
werke. Bis 600 Jahre nach
Christi Geburt wanderten die
Menschen iiber Hohenwege,
um Fliisse und Bache in den Téa-
lern zu umgehen. Danach hat-
ten Miiller dafiir gesorgt, dass
die Wege begradigt wurden. So
konnten die Hobbyarchdolo-
gen die Nutzung der Dornberg-
StraBen eingrenzen. Mithilfe
des Marburger Archivs wurde
der Verlauf der uralten Stra-
Ren, deren Existenz bis in die
Steinzeit zuriickreichen durf-
te, rekonstruiert. Als weitere
Orientierung dienten Hiigel-
graber und Ringwille am Ran-

de des Weges. ,,Wir sind mitt-
lerweile sicher, dass romische
Heere die Handelsstrae be-
nutzt haben“, sagt Frohlich.
Auch die Armeen, die bei der
Varusschlacht im Teutoburger
Wald kidmpften, sollen iiber
den Dérnberg angertiickt sein.
Die Hobbyarchiologen wollen
nun zusammen mit Profis die
Geschichte weiter erforschen.

Kurzclip zu diesem
Thema gibt es auf http:||
a1.hna.defbergd1s

Mehr als 2000 jahre spéter' Uber diesen Feldweg fiihrte einst eine der antiken Fernstra
Dornberg, auf der Reisende mit Pferde- und Ochsenfuhrwerken unterwe
blickt man auf Fiirstenwald. Vorn Dominik und Dagmar Scholz mit ihren Pferden.

e

waren. Im Hintergrund
foto: Ricken

Antike Metropole in der Eisenzeit

Der Hohe Dérnberg war eine  einer dichten Besiedlung des
antike Metropole, die im Dornbergs und damit seiner
sechsten Jahrhundert vor wichtigen regionalen Stel-
Christus ein Regierungs- lung hatte bis dahin niemand
standort in der Region war. gerechnet. Uber die neuesten
Zu dieser Einschatzungkam  Entdeckungen wird Klaus

vor drei Jahren ein Archdolo-

Fréhlich am Sonntag, 2. Sep-
gen-Team vom Institut fiir

tember, ab 1030 Uhrim Na-

Vor- und Frithgeschichteder  turparkzentrum berichten.

Uni Mainz nach dem Ab- AnschlieBend ist eine Wan-
schluss von Grabungen auf derung zu den antiken Stra-
dem Plateau des Berges. Mit ~ Ren geplant.

Dieser Zeitungsartikel aus der HNA vom 28.08.12 berichtet Uber einen Fernweg aus dem Ruhrgebiet
nach Leipzig (und umgekehrt) und Hohlwege, die man im Habichtswald und im Kaufunger Wald Uberall
findet. Dieser Bericht hat dazu beigetragen, einen Grund flir den groRen Bogen des alten Fernweges
nach Kéln zu finden, wo doch die Wehlheider Trasse mit ihrer beinahe Luftlinienausrichtung viel
logischer erscheint, namlich die gemeinsame Trasse bis zur Teilung vor Kirchditmold, was sich auch in
dem gemeinsamen Ostziel Leipzig ausdriickt.
Die Bedeutung des Ddrnbergs mit seinen Ringwallanlagen, der Blumenburg auf der Wichtelkirche und
dem Hohlen Stein driickt sich auch in dem dort angelegten ECO-Pfad aus. Informationen zum ECO-
Pfad findet man im Internet. Schéner und gesunder ist es aber, ihn einfach mal zu erwandern.
AuRerdem fiihrt auch noch der Habichtswaldsteig tber den Dérnberg mit weiteren Informationstafeln
und das Naturparkzentrum befindet sich auch hier mit noch mehr Informationen.
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Stadtentwicklung

Die Geschichte der Stadtentwicklung Kassels beginnt an einer Senke hin zur Fulda, die an
dieser Stelle eine Furt bildete. Dort wo urkundlich die Stadtgrindung im Jahre 913
Erwéhnung findet und sich spéter die Siedlung an der Marktkreuzung entwickelte, ist davon
auszugehen, dass es bereits in vorchristlicher Zeit Siedlungen von Fischern gegeben haben
muss. Zwischen dem Kloster Ahnaberg im Norden und dem ehemaligen Mindungsgebiet des
Flusses Ahne am Altmarkt wurden bei archdologischen Sicherungen im Zuge des Abrisses
des ehemaligen preuf3ischen Verwaltungs- und Polizeiprasidiums Funde gemacht, die auf
eine derartige Kultur aus der Zeit des stammesgeschichtlichen Altertums hinweisen. Die
Belege sind den NeubaumafRnahmen an diesem Ort zum Opfer gefallen. Die geschriebene
Stadtgeschichte beginnt im friihen Mittelalter, also rund gut eintausend Jahre spater, nachdem
sich der Siedlungspunkt am Altmarkt in drei eigenstdndige Stadtteile zu gliedern begann.
Altstadt, Neustadt und Freiheit nannten je einen eigenen Rat und bildeten selbststandige
Vertretungen, die sich aus der Handwerkerschaft, den Zinften und dem Klerus bildeten. Erst
im Hochmittelalter kam es ab 1277 mit der Anlage einer Burg auf einem oberhalb der Fulda
gelegenen Hugel zum Ende der Vorherrschaft des klosterlichen Stifts. Diese Anlage bildete
nunmehr den weltlichen Kontrapunkt und den Beginn einer sakularen stadtgeschichtlichen
Entwicklung, die sich bis in die Renaissance fortsetzte.

Dies ist der erste Absatz zum Thema Stadtentwicklung in Wikipedia. Die Beschreibung der Furt und der
Besiedlung lassen auch Riickschliisse auf das Vorhandensein von Wegen zu. (Stand v. 09.01.13). Das
erwahnte Polizeiprasidium hatte allerdings nichts mit PreuRen zu tun.

Aus Westen kam eine wichtige alte StralRe Gber Koln, Wipperfurth, Meinerzhagen, Attendorn,
Schmallenberg, Winterberg und Korbachzs, die urspringlich ein Héhenweg war und dann in die
Téler hinabstiegss. Sie erreichte das Kasseler Becken in geschichtlicher Zeit Uiber Ipping-hausen,
Balhornss und Elgershausen siidlich des Habichtswaldess7, Uberschritt die Fulda zwi-schen
Niederzwehren und Waldauss, querte die Nord-Sud-Strale von Hersfeld und miindete in die
Stral’en nach Thiringen und dem 6stlichen Sachsen.

Eine weitere, jingere Strale aus Westen kam tber Duisburg, Dusseldorf, Elberfeld, Iserlohn,
Brilonsg und mundete in die Kdlner Stral3e: mit einem wohl unbedeutenden Zweig bei Korbach4o
und einem anderen bei Istha, der Gber Landau oder Arolsen und Wolfhagen flihrtes1. Die
Verbindung nach Elberfeld, die keinen Zusammenhang mit Hohenwegen mehr hatte, war
spatestens in der friihen Neuzeit fir den Handel mit hessischen Leinwaren bedeu-tends2. Eine
zweite Route dieser Stral3e ging von Arolsen ber VVolkmarsen und Dérnberg nach Kassel,
nordlich des Habichtswaldesas.

31 LANDAU, Heer- und Handelsstral3en, S. 88ff. (mehrere Routen); HERBST, Heer- und Handelsstralen, S. 105ff.
(NUrnberg — Meiningen — Berka — Bad Sooden-Allendorf — Gottingen; die Stralie wurde schon zur Zeit Karls
des GroRen genutzt); KRUGER, AltstralRen, Routen 41 (Géttingen — Eschwege — NUrnberg) und 42 (G6ttingen —
Eschwege — Augsburg); BRUNS / WECZERKA, Handelsstralen, S. 309 (Umgehungen Kassels zwischen
Gottingen und Hersfeld), S. 339-341 (Nurnberg — Meiningen — Kassel bzw. Géttingen), S. 352ff. (Nurnberg —
Erfurt), S. 310-320 (Erfurt — Braunschweig), S. 287-289 (Erfurt — Muhlhausen — Northeim — Einbeck —
Hameln), S. 295-297 (Erfurt — Mihlhausen), Karten 111, 11, 13, 19, 26, 31, 32.

32 STENGEL, Frankische Wurzel, S. 79f.; KRUGER, Altstrallen, Route 32; LANDAU, Heer- und Handelsstral3en, S.
100; BRUNS / WECZERKA, Handelsstrallen, S. 435f., Karte 19.

33 JAGER, Kreis Hofgeismar, S. 84.

34 LANDAU, Heer- und Handelsstralen, S. 80; HERBST, Heer- und Handelsstral3en, S. 50f.; KRUGER, Altstral3en,
Route 74; BRUNS / WECZERKA, HandelsstralBen, S. 364, S. 459-461, Karten 1V, 24, 18-19; Geschichtlicher Atlas
von Hessen, Karte 29a (von Willi GORICH). Vgl. auch HEINEMEYER, K6nigsgut, S. 18f. LANDAU vermutet, dass
Kaiser Otto Il1. bei einer Reise von Aachen zur Weser im Jahre 1000 diese StralRe Uber KoIn und das Kasseler
Becken benutzte; Heer- und Handelsstralien, S. 80, danach BRUNS / WECZERKA, Handelsstralen, S. 459-461.
35 Geschichtlicher Atlas von Kassel, Karte 7a (von Willi GORICH / Helmut SCHOPPA), vgl. Karte 29a (von Willi
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GORICH).

36 Bei Balhorn liegt bereits ein vorgeschichtliches Urnenfeld: KuBACH, Bronzezeit und altere Eisenzeit, S. 124;
VERSE, Keramik, S. 235f.

37 LANDAU, Heer- und Handelsstral3en, S. 80; BRUNS / WECZERKA, Handelsstralen, S. 460, Karten 111 und 19;
Geschichtlicher Atlas von Hessen, Karte 29a (von Willi GORICH). Bei KRUGER, Altstralen, fuhrt die Route 74
allerdings von Korbach iber Niederwaroldern und Wolfhagen nach Kassel, was einen Umweg bedeutet; diese
Strecke ist allerdings nur einmal bezeugt, und zum grundsatzlichen methodischen Problem KRUGERS vgl.
GORICH, Altstralen.

38 S. hierzu nachfolgend den Abschnitt zum Kasseler Becken.
39 LANDAU, Heer- und HandelsstraRen, S. 79.
40 Nur bei KRUGER, Altstrallen, Route 84 (Korbach — Soest); vgl. dazu GORICH, Altstralien, S. 335.

Dies ist ein Ausschnitt aus einer Abhandlung Uber historische Fernwege von Christian Presche einschl.
der zugehdrigen FuBnoten. Der letzte Satz betrifft die Dérnberg-Route. Die Abhandlung ist 25 Seiten
lang, obwohl sie nur die Wege aufzéhlt, aber nicht naher beschreibt. Wenn man das ,Strickmuster” auf
der Titelseite betrachtet, wundert das aber gar nicht mehr. Diese Karte ist Ubrigens auch bei den
FuBnoten aufgefiihrt.

Die Ableitung des Namens Chassella pder Chassalla — fo lautet er in feinen erften Formen
~ LaBt darauf {dhliefen, daf ein befeftigtes Haus mit fteinernem Lnterbau, vielleidht fogar eine
burgdbnliche Anlage, durch erbobte Lage den Fluff und feinen Lbergang beberrichend, jdyon
von den Anfangen ber das Werden des foniglichen Wirtjhaftshofes begleitet und befdyist
bat. Der Name ift von dem lateinijdyen Wort ,castellum* abgeleitet und wurde friib von
ven Franfen als militdrijher Fadausdruc fir folde Anlagen in Eoniglidhem Vefig ver-
endet. Dabei fallt auf, daf der MName nur in die dlteften und nadften Kolonijationsaebicte
der Franfen binausgetragen wurde. Nad) Bavern und Seyfvaben ift er faum, nady Thiiringen
und Sadyfen tiberhaupt nicht mebr gelangt; die franfijden Befeftigungen in Sadyfen erbielten
jhon Den MNamen . Burg™. So bewabrt der Name . Rafjel” die Crinnerung an eine befeftigte
Ctappenftation jur Sidherung der franfifhen Heerfirafe nad) RNorden und weiflt auf eine Ent-
ftebung in farolingifcher 3eit jurtict.

Diese Satze findet man bei Paul Heidelbach — Kassel auf Seite 27 Ausgabe 1957. Da wird u.a. etwas
uber Wege gesagt, wenn auch der Name Koln nicht vorkommt, Leipzig allerdings auch nicht, so ist
doch die Verwunderung Uber den Wortstamm Castellum in dieser Region bemerkenswert. Vielleicht
hatten die Lehrer doch recht, die in den 1950-er Jahren gelehrt haben, dass an der Fuldafurt ein
romisches Castellum gestanden habe und dass daher der Name Cassel bzw. Kassel kame. Die
Anwesenheit der Romer und ein Castellum, und wenn es nur aus Holzpalisaden und Zelten bestanden
haben sollte — man beachte die vorsichtige Formulierung — kdnnte die Franken dazu veranlasst haben,
den Begriff Castellum zu bernehmen und in ihren Sprachgebrauch zu Ubersetzen. Eine Hypothese,
das ist klar, aber vielleicht des Nachdenkens wert. Auch in den letzten Jahren tauchten immer wieder
Vermutungen Uber die Existenz von Rémern im Kasseler Becken auf. Es wurde auch gegraben, aber
nach dieser Theorie an der falschen Stelle und beim Finanzdienstleistungszentrum hatte man ja keine
Zeit. Vielleicht ist es wirklich so, dass altes Wissen manchmal verloren geht, weil die mlndlichen
Uberlieferungen angezweifelt werden und die Belege im Krieg verbrannt oder anderweitig verloren
gegangen sind.

Es wird aufgrund der dichten Bebauung im fraglichen Areal kaum mdglich sein jemals dariiber
verbindliche Kenntnis zu erhalten, weil Grabungen schlicht unmdglich sind.
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Bis hierher ist der Text der 2. Auflage noch bis auf kleinere Anderungen an der Formulierung inhaltlich
noch identisch mit der urspriinglichen Version. Dann kam der folgende Artikel der HNA vom 10.08.2013
und machte plotzlich noch deutlicher, dass die Romer wesentlich weiter nach Norden vorgedrungen
sind, als bisher angenommen wurde. Dies untermauert die bereits in dieser Dokumentation geduRerten
Vermutungen, dass die Fernwege im Raum Kassel, also auch die Kolnische StralRe, bereits von den
,Alten Romern“ benutzt wurden.

Das Thema
2008 wurden im Land-
kreis Northeim Reste ei-
nes Schlachtfelds ent-
deckt, auf dem vor 1800
Jahren R6mer gegen Ger-
manen kimpften. Das
Landesmuseum Braun-
schweig zeigt die spekta-
kuldren Funde ab Sep-
tember in einer Schau.

Bllck in die' geit .

Der Hintergrund der
Harzhorn-Schlacht

« 9 n, Chr.: Varus-Schlacht bei
Kalkriese. Das Heer des Cherus-
kers Armininus besiegt die R~
mer, Rachefeldziige(14 bis 16 n.
Chr.) bleiben erfolglos. Histori-
ker glauben lange, dass das die
letzten groBen Militarinterven-
tionen der Romer in Germanien
waren.

« 230 oder 231 n. Chr.: Ein per-
sisches Heer bedroht die romi-
sche Herrschaft in Mesopota-
mien und Syrien. Kaiser Severus
Alexander startet 232 eine Ge-
genoffensive. Durch dennétigen
Truppenabzug ist die Grenze zu
Germanien ungeschiitzt.

» 233/234: Germanische Krieger
nutzen die Gelegenheit: Die Ala-
mannen fallen ins rémische
Reich ein und pliindern die
grenznahen Provinzen.

« 235: Severus Alexander will mit
einem groBen Heer Rache neh-
men, entschlieBt sich aber doch
zuVerhandlungen. Unzufriedene
Soldaten ermorden ihn und ru-
fen Maximinus -
Thrax zum ers-
ten Soldatenkai-
ser aus. Schrift-
quellen berich-
ten danach von
seinem Feldzug
tief nach Ger-
manien hinein
sowie von einer
groBen Schlachtim Moor-wasin
der Forschung lange umstritten
war. Zu diesem Feldzug konnte
die Harzhorn-Schlacht gehdren.
« 236: Romische Miinzen prei-
sen Maximinus Thrax als ,Ger-
manicus Maximus" - ein Hinweis
auf einen erfolgreichen Feldzug
gegen die Germanen. (fst)

HARZHORN
NIEDER- d esen
SACHSEN Gamfhd\eimée N
.uAuzuomu 3¢
Einbeck™ (3)
Okchte

Maximinus
Thrax

o
Hardegsen. Northeim
© Norten-
Hardenberg
Lo

HNA Gottingen

Offnungszeiten
und Eintritt

Die Landesausstellung
,Roms vergessener Feld-
zug. Die Schlachtam Harz-
horn* W|rd am Sonntag, !

A7 in Richtung ..
Norden

Gemetzel am Harzhorn: Auf dem Riickweg aus dem Norden gerét der rémisch am Harzh
lichen Flanke und am Hohenweg tobt die Schlacht. Doch die Germanen kénnen den Uberraschuny
fen keine Chance mehr, als die Rémer ihre Katapulte und leichte Artillerie in Stellung gebracht haben.

ischen Hinterhalt. Im steilen Geldnde an der nérd-
oment nicht nutzen: Sie haben mit ihren Bogen und Nahkampfwaf-

foto: Rampleljdpa

Museum wird zur Zeitmaschine

Vor 1800 Jahren kampfte eine romische Multi-Kulti-Armee am Harzhorn - Landesausstellung in Braunschweig

VoN FRIEDERIKE STEENSEN

Old de und Har-

m das Jahr 235 nach
Christus: Ein Kilometer
langer Zug romischer
Soldaten wilzt sich am westli-
chen Harzrand vorbei nach
Siiden, bis zu 10 000 Mann. Sie
kommen aus allen Teilen des
romischen Reiches - syrische
Bogenschiitzen, mauretani-
sche Speerschleuderer, persi-
sche Panzerreiter, zahllose
FuB8soldaten. Im Tross stapfen
Pferde und Maultiere iiber den
lehmigen Boden. Vor ihnen er-
hebt sich ein Hohenzug, der
Weg fiihrt iiber einen Pass,
der 1800 Jahre spiter als Harz-
horn (im nérdlichen Kreis
Northeim) bekannt sein wird.
‘Was die Legionire wohl nicht
wissen: Germanen lauern auf
dem dicht bewaldeten Hiigel.
Was an diesem Tag ge-
schah, beschiftigt Archdolo-
gen und Historiker seit 2008.
Damals prisentierten zwei
Hobby-Archidologen der Nort-
heimer Kreisarchidologin Dr.
Petra Lonne rémische Speer-
spitzen, Itbol: eine

richausen gefunden hatten.
Ab Sonntag, 1. September,
werden diese Funde nun in ei-
ner groRen Landesausstellung
erstmals einer groRen Offent-
lichkeit gezeigt.

Fiir das Landesmuseum in
Braunschweig ist die Ausstel-
lung ,Roms Feld-

horn“ ein extrem wichtiges
Projekt, betont Museumsdi-
rektorin Dr. Heike Poppel-
mann, als sie der HNA einen
exklusiven Blick in die Vorbe-
reitungen ermdglicht. Das Mu-
seumsgebdude aus dem 18.
Jahrhundert wurde eigens sa-
niert, um die Klimatisierung
der fiir die

zug. Die Schlacht am Harz-

empfindlichen Funde zu ver-

bessern. Um auf 1000 Quadrat-
metern Platz zu schaffen,
wanderten 1600 Exponate der
Dauemusstellung ins Maga-
zin. ,Das plalzt aus allen Néh-

verschiedenen Stiftungen fi-
nanziert wird. Aus acht euro-
pdischen Lindern werden seit
Mitte Juli Exponate nach
Braunschweig gebracht, 84
L ber stellen sie zur Verfii-

ten*, sagt
Leihgaben aus ganz Europa
1,8 Millionen Euro kostet

die Schau, die unter anderem
vom Land Niedersachsen und

Pionieraxt und einen ei

Hufschutz, die sie im Wald
nahe der BundesstraRe 248

icht nur fiir Touristiker
und Journalisten ist das
Schlachtfeld am Harz-
horn ein ,Jahrhundertfund®.
Vor allem Archiologen und
Historiker sind aus dem Haus-
chen. ,Es ist einer der bedeu-

seum Braunschwelg, Burg-
platz 1, eroffnet. Sie ist bis
19. Januar 2014 zu sehen.
ungszeiten: Di 10
bis 20 Uhr; Mi bis So 10 bis
18 Uhr. Mo sowie 24.,25.
und 31.12. geschlossen.
Eintritt: zehn Euro, er-
maRigt acht Euro, Kinder
(sechs bis 16 Jahre) drei
Euro). Familienkarten 13
bis 20 Euro.
www.3landesmuseen.de
Filhrungen iiber das
Schlachtfeld: Touristinfor-
mation Bad Gandersheim,
Tel.0 53 82/737 00.(fst)
www.roemerschlacht-
amharzhorn.de

hen Fun-

de der letzten Jahre®, sagt etwa

Dr. Michael Geschwinde vom
i itisagidung

North

he Dolab

Die Streitaxtkann

! Dr. Petra wnne prAsenﬁeﬂ eine am Harzllom gﬁmdi

elner rémischen Legion zugeordnet werden.

Pionierarbeit mit Sonde und Spatel

Die Funde vom Harzhorn stellen die Geschichtsschreibung auf den Kopf und Archdologen vor Probleme

Himmelsscheibe von Nebra.
Die Geschichte iiber das Ver-
hiltnis von Germanen und R6-
mern im dritten Jahrhundert
nach Christus muss neu ge-
schrieben werden.

Bislang hatte niemand ver-
mutet, dass die Romer sich zu
Beginn der Vélkerwanderungs-
zeit so weit nach Norden wag-

ten. Mit Mii und Ra-

fiir Denkmalpflege und ver-
gleicht die Entdeckung mit der

Fundstiick: Miinzfragment vom
Harzhorn. foto: Schwarz/Lkr. Northeim/nh

diocarbon-Tests datieren die
Forscher die Schlacht auf die
Zeit zwischen 228 und 245.
Texte des Romers Herodian
und die zeitgendssische Kaiser-
biografie ,Historia Augusta“ le-
gen nahe, dass das Heer unter
Fiihrung von Soldatenkaiser
Maximinus Thrax auf dem
Heimweg nach Siiden war.
Davon ist auch Michael Ge-
schwinde iiberzeugt. Mit Petra
Lonne und zwei Grabungs-
technikern untersucht er seit
2008 die Fundstelle am Harz-

bern zunichst unter strenger
Geheimhaltung.

Das Team betritt Neuland.
+Es gibt bislang kein antikes
Schlachtfeld,

auf dem man
auch archéolo-
gische Funde
macht*, so Ge-
schwinde. ,Da-
her kann uns

foto: dpa

gung, darunter hochkaritige
Institutionen wie die Kapitoli-
nischen Museen in Rom, das
Kunsthistorische Museum in
Wien und das Landesmuseum
in Mainz. Die Leihgaben sollen
eine Zeitreise in die Jahre 231/
232 bis 238 ermoglichen und
so die Umsténde der Schlacht
am Harzhorn ndher beleuch-
ten, erklirt Psppelmann.

Denn eine Schlacht wartete
auf den romischen Heerzug,
das ist nach der Untersuchung
der 2500 Fundstiicke vom
Harzhorn Klar. Anhand der
Lage der Pfeilspitzen und Kata-
pultbolzen im Gelinde und
mit Hilfe von Computersimu-
lationen konnen die Wissen-
schaftler den Schlachthergang
rekonstruieren - und wie das
geht, soll ein zentraler Teil der
Ausstellung zeigen. Die Besu-
cher sollen selbst zu For-
schern werden, verrit PSppel-
mann. ,Wir wollen bewusst
Familien mit Kindern anspre-
chen.”

600 Hektar gro-
Ren Waldareal ge-
tiiftelt. Jetzt wird
mit der Metallson-
de  systematisch
untersucht,

nach gribt Prof.
Dr. Michael Meyer
von der Freien
Universitit Berlin

niemand Tipps mit Archiologie-

fir die Gra- studenten vielver-

bung geben.“ sprechende Stel-
gre.scmh$:zle Der Grund: In  len aus.

der Antike gab Michael Ge- 2
& ot Teidichlack S mekwing ;

fruchtbaren Ebenen — Kampf-
spuren fielen meist dem Pflug
zum Opfer, Kampforte kennt
man nur aus Schriftquellen.
Doch das Harzhorn ist zu steil
fiir Ackerbau, auf dem Kalk-
stein wurden die Reste romi-
scher und germanischer Waf-
fen gut erhalten.

Lange hat das Team am ef-

kann A
sein Gliick immer 1
noch nicht richtig

fassen: HEin
Schlachtfeld wie

dieses kann man

nicht suchen, nur

finden.“ (fst)

Video und Fotos zu diesem
Thema gibt es auf
http;

Jfzu.hi

horn, aus Angst vor Raub

fektivsten auf dem

&
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Das lasst aber auch die Hypothesen zum Begriff Castell / Castellum noch logischer erscheinen. Es ist
mehr als unwahrscheinlich, dass die Romer diesen strategisch wichtigen Verkehrsknotenpunkt am
spateren Kasseler Altmarkt unbewacht und ungeschitzt lielen. Das war nicht die Art der Romer, die
sich bei ihren Eroberungen immer gegen Uberfélle geschiitzt haben. Bekannteste Beispiele dafiir sind
der Limes (lateinich = Grenze) oder Hadrian's Wall in England.

Da die Schlacht am Harzhorn ca. 235 nach Christus geschlagen wurde, ist die Zeitspanne bis zur
frihfrankischen Zeit, die tlw. auch schon mit ab 250 nach Christus angegeben wird, gar nicht mehr weit
und die Ubernahme eines rémischen Kastells durchaus denkbar, zumal die strategische Bedeutung
des Verkehrsknotens mit Sicherheit der gleiche war wie zur Romerherrschaft.

Es wird sich hier darauf beschrankt, die Schlacht am Harzhorn als weiteres Indiz zur Untermauerung
der bereits aufgestellten Thesen einzusetzen. Wer mehr dartber wissen will, findet sicher noch weitere
Infos im Internet.

Inzwischen hat in Kassel ein Denkprozess in Sachen Baukultur begonnen. Baukultur driickt sich aber
nicht nur in schonen Gebauden aus, sondern auch in Straen und Wegen. Auch da sind erhebliche
Entwicklungsprozesse im Laufe der Jahrtausende, insbesondere aber auch in Mittelalter und Neuzeit
zu erkennen. Wahrend z.B. urspriinglich die Wege dem Gelénde folgten, hat man spater durch
Damme, Einschnitte und Briicken den Hohenverlauf gestaltet. Wurden urspringlich Flusse in Furten
uberquert, gab es spéter Brlcken, so auch in Kassel. Also sind auch StralRen und Wege Baukultur!

Wege sind ein Kulturerbe von besonderer Bedeutung: Menschliches Zusammenleben und
Wirtschaften sowie die Entwicklung und Verbreitung kultureller Leistungen und
Errungenschaften waren ohne Verkehrs-, Handels- und Wirtschaftsstralen, Agrar- und
Schifffahrtswege oder auch die zahlreichen immateriellen Wegebeziehungen des Gedanken-
und Ideenaustauschs nicht moglich. Viele historische Wege sind jedoch in ihrem Bestand
akut geféahrdet.

Hier eine Feststellung von Karl-Hermann Wegner aus einer E-Mail vom 27.08.12, die mit einer etwas
pessimistischen Feststellung endet, die zum Nachdenken anregen soll.

Das kann man auch auf andere Kulturdenkmaler tbertragen, die auch oft gefahrdet sind. Es geht ja gar
nicht darum, der Nachwelt irgendwelche esoterischen Hirngespinste zu erhalten oder aufzuzwingen,
sondern es geht um den Respekt vor der Leistung friherer Generationen.

Viele Menschen lieben klassische Musik, schwarmen fir Mozart, Beethoven, Bach, Handel usw.
besuchen die Schauspielhduser auch wenn Goethe, Kleist, Schiller, Lessing oder andere angesagt
sind und nicht nur ein aktuelles Boulevardstiick. Sie spenden begeistert Applaus, obwohl das alles nur
,ochnee von gestern® ist? Aber vieles hat, manchmal direkt, manchmal indirekt hat hdchste Aktualitat
auch heute noch. Wer denkt bei Faust nicht an die Gier heutiger Spekulanten, die die Welt dicht an den
Abgrund gebracht haben, oder bei Michael Kohlhas an die vielen engagierten Menschen, die
Missstande in der Gesellschaft anprangern. Meist mit wenig Erfolg.

Aber wenn es um einen historischen Weg oder eine altes Baudenkmal geht, dann denkt niemand
daran, wie muhselig friher der Handelsverkehr auf den alten Fernwegen war und wie oft die Wagen an
einer schwierigen Steigung stecken blieben oder daran, dass die alten Rémer bereits eine Art Beton
kannten, den sie ,opus caementitium* nannten oder warum ein Gewdlbe nicht einstiirzt auer man
nimmt den sogenannten Schlussstein weg. Wer reiRt sich z. B. darum, durch eine schmale Offnung zu
kriechen, um sich ein gotisches Kreuzgewdlbe von oben anzusehen?

Man muss endlich dahin kommen, dass diese Kulturgiter denselben Stellenwert haben wie die
musikalischen und literarischen Klassiker. Und dieser Umdenkprozess muss am Kopf beginnen, dem
Kopf der Gesellschaft, Politiker, Wirtschaftsflhrer, Intellektuelle usw.

Nun ist bezogen auf unseren Fernweg niemand so naiv zu fordern, dass man die Main-Weser-Bahn
und einige Wohngebiete abreilt und eine schéne Wanderpromenade auf der Trasse anlegt mit
Alleebdumen und Nostalgiepflaster. Realismus sieht anders aus. Es genigt vollig, wenn die Teile des
Weges, die noch vorhanden sind, wieder ins Bewusstsein der Verantwortlichen und der Birger treten
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und bei kinftigen Stadt- und Grinplanungen BerUcksichtigung finden. Ab und zu ein Schild, mit
Sponsorenhilfe erstellt, mehr bedarf es nicht.

Es ist kein Zufall, sondern Absicht, dass diese Dokumentation rechtzeitig zum 1100-j@hrigen Jubilaum
der Stadt fertiggestellt wird. Aber es war groRer und glucklicher Zufall bei den Recherchen, dass immer
wieder, wenn diese nicht weiter zu fiihren drohten, aus tlw. vollig anderen Bereichen die notigen
Informationen kamen, bis alles geniigend abgesichert war.

Auch nach Fertigstellung, aber vor der Verteilung der Dokumentation, hat es bei einem Vortrag in der
Universitat im Rahmen von Kassel 1100 noch eine Bestatigung flr den Weg nach Ko6ln gegeben mit
den Worten: Diese Strale fuhrte nach Koln, tibrigens ebenfalls ein alter Fernweg .....

Der Gesamtumfang der Dokumentation mag lang erscheinen, aber nachdem so viel Material
zusammengetragen worden ist, sollte dieses auch nicht zu sparsam in der Dokumentation verwendet
werden, damit der Leser auch etwas davon hat. Das insgesamt gesammelte und gesichtete Material
betragt ein Vielfaches und die Auswahl war nicht ganz einfach.

Hier wird nur ein einzelner historischer Weg aufgrund seiner besonderen Bedeutung beschrieben.
Wenn man aber im Habichtswald und den anderen umliegenden Waldern wandert oder auch gezielt
sucht, trifft man auf nahezu unglaublich viele historische Hohlwege, tiw. als Teile von Fernwegen, tiw.
aber auch als Zubringerwege zu historischen Steinbriichen usw. Sehr oft haben die Nebenwege dann
wieder Anschluss an die Fernwege. Man bekommt angesichts dieser Dichte des Wegenetzes einen
unglaublichen Respekt vor den Transportleistungen vergangener Zeiten.

Aufgestellt: Kassel, den 04.02.13 / 2. Auflage 03.07.15
Dipl.Ing. Karl-Martin Rof3ner, Architekt i.R.

E-Mail: km.rossner@online.de

Hinweis: Die 2. Auflage erfolgt nicht mehr unter dem Dach der Stadtteilkultur Brasselsberg, weil der
Autor, dessen alleinige Arbeit dies ist, dort ausgeschieden ist und seine Arbeit unter eigenem Label
fortsetzt.

Die nicht besonders gekennzeichneten verwendeten Dokumente stammen aus dem Archiv des Autors.
Fremde Texte bzw. Zitate, Bilder und Karten sind kenntlich gemacht.

Die Dokumentation kann unter der E-Mail-Adresse des Autors als PDF-Datei angefordert werden. In
Ausnahmefallen sind auch Druckexemplare bei Ubernahme der Druckkosten lieferbar.
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